M DOSSIER
EL VELL POBLENOU

La proposta per a
la preservacio del
Centre Historic del
Poblenou que va
elaborar el Grup del
Patrimoni Industrial
del Forum Ribera
del Besos esta
fonamentada en

un apéndix historic
del qual la revista
Icaria ha resumit
els paragrafs més
significatius.

Els origens

enen un nucli historic propi i diferenciat.
Junt amb el del Clot, son els dos centres
historics del segle xix de "actual districte de
Sant Marti. Son els més antics si exceptuem
el reduit nucli medieval (segle xv), primi-
geni de la vila de Sant Marti de Provencals,
ara envoltat pel barri de la Verneda.

Al darrer terc del segle xvi sinstal-len en
les terres de la  maresma de Sant Marti
els primers «prats d’'indianes», on gracies
a I’abundancia d’aigua i d’espai es feia el
blanqueig de les peces per tenyir i estam-
par a les fabriques d’indianes. Els histo-
riadors Nadal i Tafunell fan referéncia a
un prat d’indianes, el 1783, a la Granota, i
un altre, el 1808, en el paratge anomenat
la font de I’Alid, a la dreta de la carretera
reial de Sant Marti. La distancia d’aquests
«prats» a la ciutat i els horaris d’entrada i
sortida dels portals barcelonins obligaven
els treballadors a viure en el lloc de treball.
Aquesta és amb tota probabilitat la ra6 dels
nous assentaments no rurals que van anar
poblant les terres del futur Poblenou.

«Des del 1843 s’esta formant un barri
al costat del cementiri», escrivia el futur
ministre Laurea Figuerola, I'inventor de
la pesseta, en un resum estadistic de Bar-

UN BARRI ENTRE EL

celona. Aquesta afirmacié s’accepta habi-
tualment com a partida de naixement del
Poblenou.

Els primers vestigis de 1’assentament
huma en aquesta zona del pla de Barce-
lona es troben en el nucli del Taulat, on
s’instal-laren treballadors de les fabriques
que es van aixecar en aquelles terres a par-
tir de meitat del segle xix. L'esclat demo-
grafic de Sant Marti es produeix durant els
tres o quatre darrers decennis del segle xix,
perd el creixement més gran es va esdeve-
nir a les barriades del Poblenou a cavall dels
segles x1x i xx.

A la guia de Josep Sunyol del 1888 es
distingia entre el barri de la Llacuna, for-
mat al voltant de Pere IV i Almogavers, i el
del Poblenou, que ocupava el vell Taulat,
Maria Aguil6 i la Rambla. La Plata i Trullas
eren barriades amb entitat propia, igual que
ho eren també la Franca Xica, el barri del
Tomaquet o les barriades de barraques del
Somorrostro o de Pequin.

La quadricula de I'eixample es va estenent
amb dificultat i a poc a poc fins al terme
municipal de Sant Adria, on I'ajuntament
projectd, a finals dels anys cinquanta del
segle xx, el barri nou del «Suroeste del
Besos».

El desenvolupament urba del Poblenou
va estretament lligat als protagonistes de
la seva historia, fonamentalment propie-
taris i empresaris industrials. La formacio
de nuclis que van adquirir identitat propia
i fins i tot toponimica respon a assenta-
ments urbans entorn de fabriques, infra-
estructures o altres activitats: la Plata, el
Cementiri, Trullas, la Franca Xica, el Tau-
lat, Icaria... Al segle xix, la iniciativa de
parcel-laci6 i urbanitzaci6 va partir sovint
de promotors privats. Forca empresaris i
industrials posaren els seus cognoms a
carrers i passatges promoguts a les seves
propietats, fet que queda patent sobre-
tot entorn de Maria Aguilé: Canti, Ferrer i
Vidal, Saladrigas, Bori, Casamitjana, Piqué,
Masoliver... La permanéncia en el temps
d’aquests noms i dels referents caracteris-
tics del Poblenou com ara Can Felipa, Les
Culleres, Can Girona, els Quatre Cantons,
la placa de la Uni6 (el mercat), etc., son
la mesura d'una xarxa local de relacions
que s’articula per mitja de 1’associacionisme
obrerista i radical primer, cultural i recreatiu
despreés, i també cooperatiu i parroquial a
mitjan segle xx. Aquestes relacions retenen
i cohesionen un sentiment identitari que
perdura encara avui, sobretot entorn dels
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nuclis urbans historics.

Les barriades i els habitatges

La construccié d’habitatges sobre la trama
de Cerda del Poblenou es va fent a prop de
les fabriques i va omplint els espais lliures
entre aquestes fabriques. Els nuclis de cases
que es construiren per als treballadors que
es desplacaven de zones rurals de Catalu-
nya i d’altres indrets d’Espanya per anar a
treballar en les nombroses indistries del
Poblenou creixen al voltant de I'eix prin-
cipal de Maria Aguild, durant el segle xix,
pero també entorn del barri de la Plata i de
Trullas i, entrat el segle xx, també al voltant
de la Franga Xica i de Pere IV.

Cap al 1920, els habitatges es concentren
al voltant de quatre nuclis de diferent gran-
daria i entitat, perd consolidats en el ter-
ritori, cosa que confereix uns trets dife-
rencials de barriada: el nucli antic central
sobre els eixos de Taulat, Maria Aguil6 i la
Rambla; el barri de la Plata al llarg de Taulat
i de I’actual carrer del Doctor Trueta fins al
Bogatell; el nucli de Trullas a ponent, entre
la Llacuna i Pere 1V, i, finalment, al llarg dels
carrers de Tortella i Pellaires, la barriada de
la Franca Xica. Hi ha diferents moments de
creixement fort de poblacié: un va ser als

anys seixanta i setanta del segle xx, quan la
construccié de nous habitatges es desplaca
cap al nord de Maria Aguild, entre aquest
carrer i el de Bac de Roda, com també des
de Pallars fins a Trueta.

El Cementiri Vell

Al voltant del carrer del Taulat i sobre els
tracats del carrer de Sant Pere, avui Maria
Aguild, i de la carretera de Mataro6, s’edi-
ficaren les primeres cases cap al 1855. El
passeig del Taulat unia aquell nucli primi-
geni de casetes amb el passeig del Cemen-
tiri, vorejant-lo pel costat de ponent. El
Cementiri de I'Est, construit el 1775, va ser
el primer element estructurador. En el Pla-
nol militar dels contorns de Barcelona (1808)
es pot veure |'existéncia del primer nucli del
cementiri abans que apareguessin les pri-
meres cases al llarg del passeig del Taulat. El
1818, la ciutat obri un passeig per comunicar
el portal de Mar —la porta de sortida de les
muralles pel pla de Palau— amb el cemen-
tiri, vorejant la zona militar de la Ciutade-
lla i seguint el cami popularment conegut
com a cami o carretera del Cementiri. En el
seu pla d’ordenaci6é metropolitana, Ildefons
Cerda va tracar sobre aquella via l'avinguda
d’Icaria, nom que es va recuperar després

Els fums de les xeme-
neies del «Manchester
Catalay. Il-lustracid apa-
reguda en la publicacié
El Pueblo Martinense,
24 de setembre de 1879.

A'la guia de Josep
Sunyol del 1888 es
distingia entre el barri
delallacunaiel
Poble Nou.

del paréntesi del franquisme, en qué es va
anomenar «avenida Capitan Lopez Varela».
Tant el cementiri com el cami que hi por-
tava ja eren legalment terrenys municipals
de Barcelona des del 1848, abans de 1’anne-
xi6 de tot Sant Marti.

El Cementiri de I'Est va ser el primer
cementiri de nova planta construit a I'Es-
tat gracies a la iniciativa del bisbe Josep
Climent i la determinaci6 de les autoritats,
que influenciades pel pensament il-lustrat
il’esperit reformador de I'época s’anticipa-
ren a la legislaci6 espanyola sobre cemen-
tiris de 1'11 de juny de 1786, que n’orde-
nava la construcci6 en llocs allunyats dels
nuclis habitats. Es tracta, doncs, de la pri-
mera infraestructura de la Barcelona que
comencava a colonitzar les terres ermes de
la marina de Sant Marti.

L’existéncia del cementiri va jugar un
paper rellevant en la conformaci6 del nucli
urba del Poblenou. I el del Taulat va ser un
dels carrers que estructuren el nou barri i
una de les vies de sortida de les mercade-
ries de les fabriques del Poblenou cap a la
zona del port a través de I'ampli passeig
del Cementiri, després avinguda d’Icaria.
Foren moltes les industries que aprofita-
ren aquesta facilitat de comunicacié amb



Pas a nivell a I'avinguda d’Icaria
on s’encreuaven el ferrocarril i el tramvia.

Vista panoramica del Poblenou al comengament
del segle xx, entre els carrers de Pujades i Pallars.

el port per instal-lar-se a la zona, com, per
exemple, la fabrica de Canem dels Godo
o multitud de fabricants d’aiguardents i
magatzems de vins i boters. Sembla que els
primers colonitzadors del barri de la Plata
van venir de Terol i Castelld, i la majo-
ria, d'una zona d’aquesta Gltima provincia
coneguda com el barranco del Hambre. El
1874, un tramvia unia el Poblenou amb el
pla de Palauy, i més endavant el va substi-
tuir el de la linia 36, amb final al passeig del
Taulat cantonada amb Galceran Marquet.

El barri del Cementiri i la Plata

A través de la seqiiéncia de planols s’ob-
serva el creixement de les parcel-les resi-
dencials que a partir del 1850 apareixen al
llarg de I'esprimatxat eix de Maria Aguil6
i de Taulat estenent-se cap al cementiri. La
concentracio parcel-laria adquireix densitat,
juntament amb la també creixent implan-

taci6 industrial: el barri de la Plata. El 1890
estan ja formats els seus dos nuclis de cases
principals: el passatge del General Bassols i
els fronts dels carrers d’Alaba i Avila, tocant
a l'avinguda d’Icaria i el Bogatell, al costat
de nombrosos magatzems de vi, fabricants
d’aiguardents i fabricants de botes i bocois,
com ara la coneguda empresa Can Guilera.
La segona concentraci6 d’habitatges apa-
reix al llarg del carrer del Wad-ras, avui
Doctor Trueta, sobretot en el tram compreés
entre Independéncia, avui Badajoz, i Cata-
lunya, ara Ciutat de Granada, en una zona
colonitzada per les grans farineres de Can
Gili, I'empresa agricola de I'Ebre, els fabri-
cants de gel de La Siberia i els del Gremi del
Peix. La major part de les parcel-les foren
edificades entre els anys seixanta i noranta
del segle xix, la qual cosa explica la seva
ja perfecta incorporaci6 dins la geometria
ortogonal de I'eixample de Cerda (1860).
Una aproximaci6 a la cronologia cons-
tructiva del sector del barri de la Plata,
realitzada a partir de les dades del cadas-
tre i d’altres fonts consultades, permet
concloure que de I'actual parc immobiliari

d’habitatge, almenys el 80 % és anterior al
1900, si es pren el nucli central de la Plata.
El 70 % de les parcel‘les foren construides
abans del 1910, si es pren I'ambit més ampli
prop del cementiri. Aquesta constataci6 es
ratifica també a partir de I’analisi de la tipo-
logia de les construccions. Els habitatges
responen en la seva major part a construc-
cions fetes sobre parcel‘les de petita dimen-
si6, amb planta baixa gairebé sempre indus-
trial i una, dues o tres plantes edificades.
Les facanes son austeres, com correspon
a habitatges modestos per a treballadors.

La barriada de Trullas

El 1871, tal com mostra el planol L’antic
municipi de Sant Marti que va dibuixar
Pedro Moreno Ramirez, es va formant un
nucli d’habitatges al voltant de Pere IV i
cap a l’actual carrer de Pujades, en una zona
de pastura coneguda com el camp de les
Vaques, on hi havia algunes finques agri-
coles. El parcel‘lari reflecteix la inclinacié en
diagonal dels horts, els camins i les séquies,
sobretot en els terrenys dels propietaris
Agusti Iglesias i Francesc Trullas, que han
donat lloc als actuals passatges d’Iglesias
i de Trullas. El segon propietari és el que
déna nom al conjunt del barri.

Aquest nucli s’expandeix a partir del
1860, aprovat ja el pla Cerda, d’acord amb
la normativa urbanistica de 1'eixample i
seguint 1'alineacio del carrer de Pujades
—des del cami del Pont de les Vaques,
a tocar de la Llacuna, en direccidé ponent
fins al limit amb el terme municipal de Bar-
celona. Durant la década dels anys vui-
tanta del segle xix hi ha moltes sol'licituds
d’obres per construir al carrer de Pujades,
al de Ciutat de Granada, al passatge Masoli-
ver... Algunes traces rurals com ara el cami
del Pont de les Vaques van condicionar la
urbanitzaci6 singular del passatge del Cami-
nal, o la capriciosa forma de la parcel-la de
la fabrica La Favorita, amb front a 'actual
carrer de Roc Boronat.

Al carrer de Pujades es construeixen
magatzems, quadres i fabriques, com ara
la de 'empresa de pasta alimentaria Magin
Quer. També les grans industries com és ara
les metal-largiques Riviére (1885) i Torras
Herrerias, coneguda com a Can Torras dels
Ferros (1878), es van instal-lar a la barri-
ada. A finals del segle xix, la barriada de
Can Trullas havia agafat prou volada per
celebrar la seva propia festa major.

El Taulat

El creixement del barri del Taulat, partint
de les terres més properes al mar, s’es-
tengué direccid muntanya al voltant dels
camins rurals com ara el cami Antic de
Valéncia o cami de la Marina. L activitat
de les fabriques va anar dessecant les lla-
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cunes i els aiguamolls abundants a la zona.
La concentracié urbana més important s’es-
tructura entorn de dos eixos principals: la
carretera de Matard i el carrer de Sant Pere,
avui Maria Aguild, que era el cami natu-
ral de comunicacid entre els dos barris. La
carretera de Mataro, ara Pere IV, connec-
tava el Poblenou amb el centre de Barce-
lona i amb les ciutats del Barcelonés nord i
el Maresme. Per la seva condicio de zona de
pas, va aglutinar al llarg del seu recorregut
un gran nombre d'indastries i esdevingué
ruta de transport de mercaderies, ja que era
practicament 1'tinica via que permetia cre-
uar Sant Marti. Amb el temps, els carruat-
ges van ser substituits pel tramvia, la com-
panyia dels quals hi instal‘1a les cotxeres.
Les fabriques, que sovint ocupaven grans
superficies de terreny, dificultaven 1'ober-
tura dels carrers de 1'Eixample barceloni.
Ni els propietaris de solars ni 1'autoritat
municipal de Sant Marti no van afavorir la
consolidaci6 del patrd urbanistic de Cerda.
Les grans fabriques com ara Can Felipa, Les
Culleres o Can Saladrigas van tallar carrers
durant décades i aixd va dificultar la con-
solidaci6 de I’eixample projectat per Cerda.
En canvi, la major part dels nous habitatges

construits després del 1860 van respectar
l’alineaci6 dels tracats previstos, i és per
aixd que bona part d’aquest teixit urba his-
toric es troba ja integrat en el planejament
quadrangular del Pla general metropolita.
La crisi economica dels anys setanta del
segle xx va fer que moltes fabriques del
Poblenou marxessin a altres municipis. Va
ser el cas de I'empresa Catex, de la familia
Vila, I’antiga Can Felipa, i també de la fone-
ria de Can Torras. Ambdues van alliberar

Mayor del Taulat

El carrer del Taulat a comencaments del segle xx
era el més important del barri.

La fabrica de Francisco Riviére en un dibuix
del 1903.

La fabrica de pasta Magi Quer situada al carrer de
Pujades en una il-lustracio de finals del segle xix.



Dues imatges de Can Saladrigues:
a dalt, panoramica de la fabrica
que tallava el carrer de Bilbao,

i a baix, la facana del carrer del
Joncar. Al costat, la fabrica
d’Antonio Soler amb entrada des
del carrer d’Atila, avui Ebre.

les vies que bloquejaven.

El carrer de Maria Aguilo

El carrer de Maria Aguild, que abans de
’agregaci6 del 1897 s’anomenava carrer de
Sant Pere i que continuava a partir de la
carretera de Matar6 amb el nom de carrer
de Sant Joan de Malta, comunicava, a par-
tir del 1854, el Clot i el Poblenou, els dos
nuclis urbans més grans de Sant Marti. Era
una de les rutes principals dels treballadors
que, travessant camps i horts, accedien a
trenc d’alba a les fabriques i a la vesprada
tornaven a casa.

El caracter eminentment comercial i resi-
dencial de I'actual carrer de Maria Aguilo
no ha estat sempre igual. En el seu ori-
gen, en comencar la segona meitat del segle
x1x, el carrer era ple de fabriques. Una de
les més importants va ser Can Saladrigas
(1858), i també la de la familia Canti, un
dels membres de la qual, Pere Canti, va arri-
bar a ser alcalde de Sant Marti. La fabrica
de blanqueig dels Saladrigas Freixa ocu-

pava una important facana del que llavors
era el carrer principal del Poblenou, pero,
després d'un incendi que destrui comple-
tament les instal-lacions (1883), el consistori
de Sant Marti obliga a reconstruir la fabrica
en un nou emplacament, al carrer del Jon-
car, conegut com el carrer dels gitanos, per
permetre I'obertura del carrer de Llull. Els
Saladrigas van construir habitatges per als
treballadors al llarg de Joncar, a continu-
acio de les noves naus industrials, i també
al carrer de Maria Aguil6. Es tracta d'una
tipologia d’habitatges que avui caracterit-
zen aquest carrer i que recorden la petjada
que deixa aquella empresa, de la qual es
mantenen encara unes naus convertides
durant la primera década del segle xxi en
una biblioteca i un casal d’avis.

L’altre extrem de Maria Aguil, a la crui-
lla amb la carretera de Matar6, esdevingué
una zona de molta centralitat i renom al
Poblenou, els Quatre Cantons, fonamental-
ment perqué era una zona de pas. L’anada
i vinguda a les fabriques i la circulacié de

les mercaderies i dels transports urbans per
Pere IV conferiren caracter a l'indret, que
esdevingué lloc de referéncia, com demos-
tra l'edifici singular anomenat Gurugg, per
les seves grans dimensions i |'expressivitat
de les facanes. Als Quatre Cantons hi havia
la cooperativa de consum Pau i Justicia,
botigues importants com ara la sastreria La
Africana o I'empresa familiar de licors de
Can Guixer. També hi passava la Catalana,
que des del 1921 unia els barris del Poble-
nou i el Clot, que tenia les cotxeres just a
la cantonada de Pere IV amb Maria Aguilé.
La importancia que adquiri aquella cruilla
queda palesa en el nom de la revista Qua-
tre Cantons, una de les publicacions més
importants que ha tingut el barri (entre el
1963 i el 1990, en tres époques).

La carretera de Mataro

L’eix de Pere IV és una de les primeres
zones que es van poblar, sobretot per la
instal-lacio de grans fabriques com ara Fra-
mis, Ricart, Casas i Jover, Jonhston Shields



La cantonada del carrer
de Maria Aguilé amb
Pujades a comengaments
del segle xx.

Imatge de I'encreuament
de Pere IV amb el carrer
de Pallars.

y Cia. (La Escocesa), i amb nuclis d"habi-
tatge a la zona central (carrer de Recaredo,
Puigmal...), i a ponent, a la barriada de Tru-
llas.

La carretera, com s’ha conegut aquest
carrer fins ben entrada la segona meitat
del segle xx, constituia gairebé 1'inica via
d’accés al centre de la ciutat fins als anys
setanta del segle xx. La carretera ha jugat
un paper clau i de centre en moltes de les
facécies historiques del barri. Va aixoplugar
al seu voltant les grans fabriques i va esde-
venir cami de pas obligat per accedir-hi.
També ha vist passar bona part de les mer-
caderies que entraven i sortien de la ciutat
procedents o amb destinacio a les viles del
Maresme i el Barcelonés nord. Va ser tes-
timoni de les revoltes politiques, obreres i
socials i va acollir alguns referents historics
com ara les cooperatives La Flor de Maig
i Pau i Justicia, I’Ateneu Colon, el Sagrat
Cor... Com la major part de les carreteres del
pais ha generat un paisatge multicolor que
recorda el passat i el present. La caracteris-

tica trama de Pere IV és fruit de l'acumu-
lacio desordenada d’estructures urbanes,
sempre transitories.

JOSE VILA SOLER
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La fabrica d’Andrés Figueres al cami Antic de
Valéncia, un dels carrers amb més historia del barri.

L’indret conegut com els Quatre Cantons.

El carrer de Pere IV —conegut popularment com
la carretera.

Un cotxe 6mnibus de la linia Clot — Mar Bella
el 1916.

Un autobds circulant per la carretera de Matard
a la zona coneguda com els Burots.



