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L’estacié del Poblenou (oficialmente anome-
nada Barcelona Pueblo Nuevo) va ser una
estacio de ferrocarril propietat de RENFE, i
anteriorment de MZA, (Madrid-Zaragoza-Ali-
cante) que es la companyia que va impulsar la
primera linea de tren de ’Estat. Estava entre
la Riera d’Horta i el Bogatell.

La construcci6 de l'estaci6 s’incloia en el
marc d’actuacions del Pla de diversificaci6
del transit ferroviari plantejat per 'empre-
sa MZA per descongestionar ’Estaci6 de Fran-
¢a, que entre d’altres accions plantejava la
construccié d’un baixador al Poblenou i una
estacié de mercaderies al Bogatell.

L’any 1886, quatre anys després de la fun-
dacié de Can Girona, es va inaugurar una pri-
mera estacio al barri del Poblenou. Tot sembla
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indicar que es va construir al costat de l’em-
presa per la influéncia del financer Manuel
Girona, que també era l’alcalde de Barcelona.
Estava a la cruilla del que actualment és el
carrer de Provencals amb el passeig de Garcia
Faria. Uany 1907 se n’edificaria una de nova
en el mateix indret, obra dels enginyers Edu-
ard Maristany i Rafel Coderch.

Aquesta estaci6 de la linia de Matar6 va en-
trar en servei entre els anys 1906 i 1907, sent
una de les noves estacions de la linia que s’ha-
via inaugurat el 28 d’octubre de 1848 entre
Barcelona i Matard, el ferrocarril pioner de
la peninsula. La iniciativa de la construcci6
havia estat de Miquel Biada i Bunyol.

Per a ’Exposici6 Internacional de Barcelo-
na de 1929 es va fer 'estacio de Franca i ales-

Paroramica aeria del complex de de l'estacio.
Al'esquerra de la foto, en primer treme, el gasémetre
ialseu darrera les naus de Can Girona.
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L'estacié del Poblenou amb la locomotora
que serviria per a celebrar el 140 aniversari
del trenl'any 1988.

hores la del Poblenou va ser dotada amb un
gran parc de vies destinat a ’estacionament
de les composicions dels trens. També es va
construir un diposit de maquines i un taller.

Amb lelectrificacié de la linia, a partir
del 1948, va comencar a declinar el diposit
del Poblenou que va acabar com a base de
desguas de locomotores i cotxes de viatgers.
Des del 1967, ’estacié va ser cotxera dels
trens Talgo.

L’daltim tren s’hi va aturar la primavera de
l’any 1989 i 'estacié es va comencar a des-
mantellar a partir del 31 de maig del 1989,
juntament amb la resta del ramal per tal de
cedir el sol per a construir la Vila Olimpica
del Poblenou per als Jocs Olimpics d’Estiu de
19921 permetent l'obertura de la ciutat al mar.

Besdn

Planol de l'estacio de
tren del Poblenoude
['any 1987.
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